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Manazerské shrnuti

Cilem tohoto materialu je shrnout opatfeni urena k realizaci v navaznosti na zprovoznéni
tunelového komplexu Blanka (TKB) na zakladé podklad( dostupnych v dubnu 2015. Tunelovy
komplex Blanka je pfedevsim novou dopravni kapacitou, vedenou v tésné blizkosti
historického centra. Ta je pfipravena ,zaplnit se” nad ramec provozu probihajiciho v koridoru
TKB dnes. Je v zasadé véci navaznych dopravnich opatfeni, v jaké mife pljde o dopravu, ktera v
soucasnosti nadmérné zatézuje ulice centra a osu severojizni magistraly, ¢i zda pUjde témér
vyhradné o dopravu novou, se vSemi dopady.

Doprovodna opatieni se zprovoznénim TKB Ize rozdélit do ¢ty hlavnich skupin:

1. Opatieni vyvolana zprovoznénim TKB — zacilena na zvladnuti pfimych dopadt
zprovoznéni tunelu (zvySena intenzita provozu na navaznych komunikacich)

2. Opatieni zacilena na prevedeni povrchové dopravy do TKB (z komunikaci soubé&znych
s TKB, z centra Prahy), véetné opatieni branicich opétovnému nardstu povrchové dopravy
na uvolnénych ulicich

3. Opatreni zatraktiviujici neautomobilové druhy dopravy s cilem zvysit
konkurenceschopnost vefejné dopravy a nabidnout alternativni dopravni kapacitu

4. Priprava stirednédobého dopravniho feseni pro vychodni sektor Prahy

Ze znalosti chovani dopravy po zprovoznéni velkych staveb (dopravni indukce a redukce)
vyplyva nezbytnost doprovodnych opatieni zamérenych na prevedeni maxima dopravy ze
stavajicich komunikaci do TKB. Jejich realizace okamzité se zprovoznénim tunelu je jedinym
prostfedkem schopnym omezit jak zhorSeni parametr( zivotniho prostfedi v Praze po zprovoznéni
TKB, tak zachovat alespori pfijatelnou plynulost individualni automobilové dopravy na ostatnich
prazskych komunikacich.

Jednou z podminek evropské dotace na metro do Motola je snizeni produkce CO2 z dopravy na
uzemi Prahy o cca 0,5% v rozhodném obdobi péti let po zprovoznéni metra. Zprovoznéni TKB
ma bez doprovodnych opatieni schopnost zvysit dopravni vykon IAD na tizemi Prahy (a tim
v zasadé produkci emisi CO2 z dopravy) odhadem o 2%, coz splnéni tohoto indikatoru pfimo
ohrozuje. Doprovodna opatieni se tak musi soustfedit i na zastropovani celkového dopravniho
vykonu IAD na uzemi Prahy.

U opatieni vyvolanych zprovoznénim TKB je nezbytné dbat nejen na plynulost dopravy, ale
také na bezpecnost pésich a cyklisti. Kapacita odleh¢enych komunikaci soubéznych s TKB by
se méla za normalniho provozniho stavu tunelu snizit.

Omezeni tranzitu historickym centrem (malostransky bifeh a Smetanovo nabfezi) je jednim z
klicovych faktoru, které mohou prispét ke zvyseni pozitivhich dopadti zprovoznéni TKB na
dopravni systém Prahy. Pro co nejvétsi pozitivni dopad je zasadni, aby feSeni nezulstalo
polovi¢até. Jako optimalni stav se jevi regulace prijezdu Malostranskym a Kfizovnickym nameéstim
na zakladé filtrovani necilovych uzivatelt v Praze 1.

Zvlastni pozornost je treba vénovat nastaveni podminek pro rezidenty a systému, jakym by
méla byt vozidla klasifikovana. Detailni nastaveni téchto parametrd by mélo byt predmétem dalSi
diskuse. Kontrolu dodrzovani neprijezdné oblasti je zadouci vyhledové zautomatizovat.
Specifickou roli ma v opatrenich souvisejicich se zprovoznénim TKB severojizni magistrala.
Zprovoznénim TKB vznika severojiZzni magistrale paralelni stopa, vedena prfevazné mimo kontakt
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se zastavbou. Charakter severojizni magistraly v centralni ¢asti mésta si taktéz naléhavé zada
Upravy vedouci K jeji humanizaci, zejména k obnové velkého poctu zruSenych nebo omezenych
pé&Sich a bezmotorovych vazeb nebo ke zvySeni komfortu vazeb stavajicich.

Doprovodna opatieni doporué¢ena v materialech TSK a IPR jsou realizovatelna bez
zasadnich negativnich dopadt, fadu z nich by bylo dokonce mozné realizovat jesté pred
zprovoznénim TKB. Vzhledem k realizovatelnosti vétSi ¢asti ivodnich humanizacénich opatfeni
jesté pred zprovoznénim TKB Ize zahdjit jejich pfipravu neprodlené.

| se zklidnénim komunikaci v centru je mozné realizovat vyraznéjsi snizeni kapacity SJM
jizné od nam. I. P. Pavlova. Opatrnéjsi pfistup bude nutny v kfizovatkach na I. P. Pavlova, s
Anglickou a pfed Muzeem. Ani zde by ale upravy navrhované IPR nemély snizit kapacitu natolik,
aby znemoznily realizaci navrhovanych opatfeni v€etné tzv. Muzejni oazy.

Jako velmi podstatna se jevi navrhovana Gprava ulice Zitné, spodivajici ve snizeni poétu jizdnich
pruht ze tfi na dva tak, aby se zmenSila vazba magistraly na pravobfezni komunikaci. Vhodné
opatfeni je tfeba najit i pro opacny smér. Veletrzni ulice je komunikaci, ktera bude z vétsi casti
nahrazena TKB a sou€asné nevede v pfimém kontaktu s vyjezdy z tunelu. Snizeni poctu jizdnich
pruht je zde nejen zadouci, ale dokonce zcela nezbytné pro zachovani zklidnéného charakteru
Letné po zprovoznéni TKB.

Je nezbytné uspisit pfipravu stavebnich opatreni tak, aby jejich realizace mohla byt
zahajena okamzité po zprovoznéni TKB. Dokonceni hlavnich stavebnich opatfeni by pak mélo
byt nejzazSim terminem zahajeni uzivatelské regulace prijezdu historickym centrem.

Zadouci kompenzace usnadniujici asimilaci cest nevykonanych IAD spo&iva ve zkvalitnéni sluzby
verejné dopravy, zejména v duslednéjsi preferenci tramvaiji ve zbyvajicich problémovych Usecich
(napf. Vinohradska).

Pro severovychodni sektor Prahy se jako nejvhodnéjsi sttednédoba kombinace jevi realizace
nasledujiciho funkéniho celku v horizontu cca 3-4 let, a to za pfedpokladu soubé&zného
pfehodnoceni Méstského okruhu v ramci pfipravy nového uzemniho planu:

e Pro zahloubeni ulice V HoleSovic¢kach porovnat variantu vedeni tunelu pod ulici s
alternativami ¢aste¢ného nebo Uplného uhnuti pod kopec Bilé skaly a najit pfednostné
feSeni s kapacitou 1+1 nebo 2+1 jizdni pruh (v zavislosti na podobé odboceni do
Zenklovy).

e Na ose Povltavska - Ceskobrodska realizovat jen minimalni zasahy, cilené jak na dilgi
zvyseni propustnosti, tak na zvySeni bezpecnosti bezmotorovych vazeb.

e Na ose Primyslova - Kbelska realizovat podjezd Podébradské (podjezd Kbelské
podminéné) a zasahy odpovidajici ose Povlitavska - Ceskobrodska. Charakter Primyslové
odpovida v zasadé uz dnes pozadavkim ,dualniho” systému, pfedpokladaného v
aktualizaci uzemniho planu.

e Zkapacitnéni Stérboholské radialy od Lanového mostu po Priimyslovou na 3+3 pruhy je
pfipustné, ale jeho realizace nesouvisi se zprovoznénim TKB.

V severozapadnim sektoru je Zadouci ve stfednédobém vyhledu prehodnotit tzv. Komunikaci
Evropska - Svatovitska (KES) od ul. Gymnazijni po MUK Pragny most. Jeho realizace je
smysluplna v zakladnim provedeni 1+1 pruh a spole¢né se snizenim poctu pruhtd pro IAD na
odleh&eném useku Evropské a zlepSenim bezmotorovych vazeb na Vitézném namésti.
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1 Uvod

Cilem tohoto materialu je shrnout a posoudit mozna dopravni opatfeni, ktera se nabizeji realizovat
spolu se zprovoznénim tunelového komplexu Blanka (TKB) v&etné pfedpokladanych dopadu na
dopravu v Praze. Shrnuti vznika na zakladé podklad( dostupnych v bfeznu 2015. Praha ma k
dispozici fadu podkladovych studii a zejména téméF dokoncené podklady pro pfipravu opatfeni k
tzv. ,dni B”, pfedpokladanému k 1.4. 2014, i mnoho starSich materiald.

1.1 Fenomén tunelového komplexu Blanka

Tunelovy komplexu Blanka (TKB) je pfedevSim novou dopravni kapacitou vedenou v tésné
blizkosti historického centra. Zapadni a severozapadni sekce Méstského okruhu (do jisté miryis
ulici v HoleSovi¢kach) vytvareji v zasadé tésny obchvat historického centra, jehoz okrajové useky

(Dobfisska, MO z Pelc-Tyrolky na Letnou) maiji spi$ radialni funkci.

Tato nové vznikla kapacita je pfipravena ,zaplnit se“ nad ramec provozu probihajiciho v koridoru
TKB dnes. Je v zasadé véci navaznych dopravnich opatreni, v jaké mire pajde o dopravu,
ktera v souéasnosti nadmérné zatézuje ulice centra ¢i osu severojizni magistraly, nebo zda
pujde témér vyhradné o dopravu indukovanou, se v§emi dopady na plynulost provozu, hluk,
emise, plynulost dopravy vefejné a dalsi rizikové dopady dalSiho zvy3eni intenzity automobilového

provozu v Praze.

Vliv otevieni tunelového komplexu Blanka
na potencial automobilové dopravy v Praze

ez et
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Obr. 1: Ocekavané zmény v intenzité IAD po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka — prehled.
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Dopravni modely a zkuSenosti s fungovanim dopravy po otevieni tunelu Mrazovka naznacuji, ze v
pfipadé pouhého zprovoznéni tunelu hrozi spi$ prvni scénar. Lze predpokladat, Ze mira odlehéeni
komunikaci v centru bude po otevieni TKB (z fady divodd popsanych podrobnéji nize) spi§ mensi
a s vysokou pravdépodobnosti jen do€asna.

1.2 Predpoklady

Pro porozumeéni jevim, které v dopravé se zprovoznénim TKB nastanou, a potfebnosti navaznych
opatfeni je tfeba vyijit z princip(, s nimiz se v domacim dopravnim uvazovani zpravidla pocita jen v
omezené podobé, a to i pfes to, Ze se na uzemi Prahy v poslednich desetiletich projevuji
zasadnim zpUsobem.

Jde o jevy dopravni indukce' a redukce, tedy skute¢nosti, Ze nova dopravni kapacita je téméf vzdy
brzy zaplnéna a naopak, sniZeni kapacity vede ke snhizeni objemu dopravy dokonce i v pfilehlé siti.
Soucasné je uzZ jisté, ze z hlediska IAD je Sir8i centrum Prahy (zhruba v oblasti ohrani¢ené
Méstskym okruhem) tzv. ,saturovanym dopravnim systémem?‘. Je zde vyuzita téméf veskera
dostupna dopravni kapacita a kazdé zvySeni kapacity povede ke zvySeni celkového objemu
dopravy véetné tzv. ,sitového efektu®, zvyseni kapacity v jednom misté zvysi tedy tlak v pfilehlé
siti.

Aby v saturovaném systému nedoslo k logickému vyvoji, kdy nova infrastruktura uréena ke snizeni
dopravniho tlaku na stavajici komunikace ve skuteCnosti zvySi objem dopravy natolik, Ze se
(vlivem sitového efektu) situace v oblasti béhem nékolika mésicl plo$né spi$ zhorsi, je nezbytné
na novou kapacitu reagovat citlivym omezenim kapacity jinde tak, aby se pokud mozno maximum
cest pfevedlo do nové infrastruktury.

Tyto zmény je pfitom nutné délat preventivné. V kazdém pfipadé je snazsi uvolfiovat pfili§ pfisnou
regulaci, nez se pokouset zavadét nové kapacitni omezeni poté, co objem dopravy vzroste. Neni-li
mozné realizovat vhodna opatfeni z technickych ¢i organiza¢nich davodu v trvalé podobé, je
nezbytnd jejich realizace v podobé docasné a jejich nasledna korekce ¢&i stabilizace.

Doprovodna opatieni zamérena na prevedeni maxima dopravy ze stavajicich komunikaci do
TKB a realizovana okamzité se zprovoznénim tunelu jsou tak jedinym prostiedkem, ktery je
schopny omezit jak zhorSeni parametra zivotniho prostredi v Praze po zprovoznéni TKB,
tak, v ponékud neoc¢ekavaném, ale prisné logickém dusledku (diky omezeni dopravni
indukce) zachovat alespon prijatelnou plynulost individualni automobilové dopravy na
celém uzemi Prahy.

' Nejzfetelnéj$im prikladem vyrazné dopravni indukce v Praze byla situace na Jizni Spojce po zprovoznéni
jizni sekce Prazského okruhu v roce 2010, kdy doslo nejprve k poklesu intenzit na Jizni Spojce o 21 000
vozidel za den, zahy se ale vlivem stazeni cest a vzniku nového rychlého spojeni na Jizni spojce objevilo
novych 43 000 osobnich vozidel. K narlstu dopravy pfispélo pfedevsim odstranéni kapacitniho hrdla na
Barrandovském mosté.

2 Ze je $irsi centrum Prahy saturovanym dopravnim systémem, prokazuje jednak dlouhodobé stagnace
dopravy na centralnim kordonu (od roku 2001) pfi sou¢asném rlstu intenzity na kordonu vnéj$im, jednak
vyvoj intenzit dopravy na Smichové po zprovoznéni tunelu Mrazovka, kdy se vlivem zfizeni nové kapacity v
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1.3 Zprovoznéni TKB a podminky evropské dotace na metro A do Motola

Jednou z podminek dotace na metro do Motola je snizeni produkce CO2 z dopravy na uzemi
Prahy o cca 0,5% v rozhodném obdobi péti let po zprovoznéni metra®. Samotné zprovoznéni
metra povede jen k nevelké redukci vefejné povrchové dopravy (autobusy, tramvaje), ani nepfilaka
dostatek motoristll (nejsou zadna P+R). Naplnit pozadavek na snizeni produkce CO2 by tak
nebylo snadné ani kdyz by se TKB nezprovoznil.

TKB ma bez doprovodnych opatieni schopnost zvysit dopravni vykon IAD na uzemi Prahy (a tim v
zasadé produkci emisi CO2 z dopravy) odhadem o 2%,* coz je pro tuto podminku
nezpochybnitelnou hrozbou. Bude velmi obtiZzné vySe uvedeny parametr napinit, zejména v
rozhodném obdobi 5 let.

Na doprovodna opatieni se zprovoznénim TKB je proto nutné klast dalSi zasadni
pozadavek: zajistit, aby zprovoznénim TKB nedoslo ke zvySeni celkového dopravniho
vykonu IAD na Gizemi Prahy.

2 Charakter doprovodnych opatreni

Spektrum moznych doprovodnych opatfeni se zprovoznénim tunelového komplexu Blanka Ize
rozdélit do nékolika hlavnich skupin:

1. Opatreni vyvolana zprovoznénim TKB — jsou zacilena na zvladnuti pfimych dopad
zprovoznéni tunelu zejména tam, kde dojde ke zvySeni intenzity na navaznych
komunikacich (napf. Povltavska, V HoleSovi¢kach); jde o upravy fazeni, svételné zavory,
zabezpedeni prechodU, apod.

2. Opatieni zacilena na prevedeni povrchové dopravy do TKB, a to jednak

a. pfevedenim maxima dopravy do TKB z komunikaci soub&znych s TKB (napf.
Veletrzni)

b. pfevedenim maxima dopravy do TKB z komunikaci v centru mésta (napf. Karlovo
namésti, magistrala, Mala Strana, Smetanovo nabfezi)

c. zabranénim opétovnému narastu povrchové dopravy cestami z vnéjSich oblasti a
okoli Prahy (napf. Podbabska, Evropska)

3. Opatieni zatraktiviiujici neautomobilové druhy dopravy

a. s cilem nabidnout alternativy tam, kde v ramci dopravnich opatfeni dojde ke snizeni
kapacity pro IAD

b. s cilem zlepSit konkurenceschopnost VHD v severovychodnim sektoru Prahy a
kompenzovat zatraktivnéni IAD vyplyvajici ze zprovoznéni TKB

4. Priprava stabilizovaného dopravniho feseni pro vychodni sektor Prahy - nalezeni
optimalniho zplUsobu pfehodnoceni severovychodni sekce Méstského okruhu nebo
stfednédobé unosného stavu

Opatieni skupiny (1) jsou obecné vnimana jako nezbytna pfedevsim tam, kde se jedna o plynulost
a bezpecnost IAD. Méné samoziejmé je sledovan soubézny pozadavek zajistit bezpetné

3 Zdroj: Rozhodnuti o poskytnuti dotace a dal$i dokumenty. Také viz Zavéreénéa zpréva - Zhodnoceni
relevance indikatordi Operac¢niho programu Doprava a upfesnéni metodiky jejich sledovani, Jacobs
Consultancy spol. s r.o. 5/2011, str. 55-58, online.

* Tunel Blanka znamena novou kapacitu pro 80 tis. vozidel v délce 6,5 km. To je za den asi 0,5 mil. vozkm,
coz je 2,3 % celkového dopravniho vykonu na Uzemi Prahy v pracovni den (dle ro¢enek dopravy cca 22 mil.
vozkm / den). Uvazujeme-li, Ze indukovana bude asi jen polovina cest (zato ale s primérnou délkou na
uzemi Prahy kolem 10 km), Ize odhadovat, Ze TKB realné& umoZzni okamzité zvySeni dopravniho vykonu IAD
v Praze zhruba o 2 % .
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podminky pro MHD &i bezmotorovou dopravu, pfi¢emz v nékterych lokalitach znaéné zvySeni
intenzity IAD nepochybné vytvofi nova kriticka mista nebo zhors$i stavajici problémy (pfikladem je v
roce 2014 otevieny Trojsky most). Takovym mistlim je proto tfeba vénovat zvlastni pozornost.

Opatfeni skupiny (2) jsou €asto povazovana za nadbytecna. Ze zdivodnéni vySe ale jednoznacné
vyplyva, Ze pravé rozsah a v€asnost jejich realizace rozhodne o tom, jaké dopady na dopravu a

Zivotni prostfedi v Praze bude zprovoznéni TKB mit. Tézisté doprovodnych opatfeni by tak mélo
byt zde, a proto se jim nasledujici material vénuje nejpodrobnéiji.

Opatieni skupiny (3) pfedevsim zkvalitfiuji alternativy tam, kde Ize po nevyhnutelném snizeni
kapacity pro IAD v nékterych relacich v centru o€ekavat pfesun tzv. ,zbytnych® cest do jinych
druht dopravy. Po snizeni kapacity pro IAD (oznacované nékdy nespravné jako ,restrikce®) je
samoziejmé nezbytné zajistit moznost vykonat nezbytné cesty jinym zplisobem. Tato opatieni jsou
nutna i proto, Ze jediné prejdou-li z IAD i jiné cesty vykonané v okoli centra, vytvofi se na
komunikacich prostor potfebny pro nezbytnou dopravu vymisténou z komunikaci se sniZzenou
kapacitou. Dopady opatfeni oznacovanych jako ,restriktivni“ tak budou bez problému vstfebany
jinymi dopravnimi mody.

VétSina navrzenych doprovodnych opatfeni v centru ma zlepseni podminek neautomobilové
dopravy bud jako vedlejsi efekt, nebo pfimo jako sv(j hlavni ucel. | tak je ale zadouci hledat dalsi
zpusoby, jak v centru zlepSovat zejména nabidku vefejné dopravy (pfehled v tomto sméru
poskytuje napfiklad sada opatfeni pfedstavena v materialu [6]).

Posledni skupina opatfeni (4) navazuje pfimo na skupinu (1). Cilem je vytvofit béhem nékolika let
vhodnymi (pfevazné stavebnimi) zameéry stabilizovany dopravni systém, ktery mize viceméné v
této podobé fungovat desitky let do doby, nez bude mit mésto znovu pfilezitost dopravni systém
pfehodnotit. Vzhledem k soubé&zné probihajici zméné nahledu na komunikacni systém pro |IAD by
tato opatifeni méla byt oteviena jakémukoli sméfovani dopravniho vyvoje od zachovani stavajiciho
konceptu Méstského okruhu, pfes jeho zasadni pfehodnoceni, aZz po ponechani takto
realizovanych staveb jako dlouhodobého stavu, doplnéného napfiklad jen novymi opatfenimi
dopravné-organizacnimi.

V této studii se nicméné mizeme vénovat predevsim kliCovym opatfenim druhé skupiny. Dil€imi
opatfenimi, ktera nejsou nezbytnou soucasti funkénich celku, se zde zabyvat nebudeme, aniz
bychom ov8em popirali jejich vyznam v daném misté.

3 Dosavadni podklady pro realizaci
K sou€asnému datu jsou pro zprovoznéni tunelu k dispozici nasledujici hlavni analyzy:

[1] Moznosti upravy organizace dopravy v hl. mésté Praze k zahajeni provozu tunelového
komplexu Blanka (TSK 3/2013)

[2] ZKklidnéni centra Prahy v kontextu zprovoznéni tunelu Blanka (Auto*Mat, 12/2013)

[3] Den B - ovéfovaci studie (Metroprojekt, 12/2013)

[4] Moznosti feSeni organizace dopravy na komunikacni siti hl. m. Prahy v souvislosti se zahajenim
provozu tunelového komplexu Blanka - (TSK, 3/2014 - prezentace)

[5] Opatfeni souvisejici se zprovoznénim Severozapadni ¢asti MO (TKB) - Prezentace
koncepCnich zamérua akci (IPR 3/2014)

[6] ,Opatteni, ktera daji Blance smysl|“: sebrané podnéty na mozna opatieni od iniciativy Auto*Mat
(online, pribézné aktualizovano na http://tunel-blanka.cz/chci-pomoci/reseni/ )
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[7] Studie proveditelnosti doCasného vedeni Méstského okruhu ve stopé Primyslového polookruhu
(SUDOP, 5/2013)

[8] Studie proveditelnosti doasného vedeni Méstského okruhu (HoleSovi¢ky) - odleh&ovaci trasa
ve stopé Povltavska, Spojovaci, Ceskobrodska (Metroprojekt 5/2013)

[9] Studie realizovatelnosti do¢asného vedeni MO v prostoru ulice V HoleSovi¢kach (Satra, 3/2013)
[10] Humanizace severojizni magistraly, pracovni vystup k projednani (URM, 6/2010)

[11] Iniciativa za humanizaci severojizni magistraly - ,plan kratkodobych opatfeni do roku 2014
(tzv. Roadmap) Pracovni skupina projektantu, jaro 2012

[12] Ové&fovaci studie Smichov, Praha 5 (Urban Survival pro MC Praha 5, 2011)

[13] Studie proveditelnosti nizkoemisni zény v Praze, Ekospol, 2013

zakladni opatfeni navrzena komplexné a v souvislostech. Struéna analyza iniciativy Auto*Mat [2]
obsahuje fadu podnétu k optimalizaci zasahl na Malé Strané a Smetanové nabfezi a prokazuje,
Ze zde Uplna uzavirka nemuze byt zadoucim feSenim. Sbirka moznych opatfeni [6] stejného
autora nabizi dalSi varianty a kroky, pfedev§im v oblasti doplfkovych opatfeni ke zlepSeni
alternativ IAD tam, kde dojde ke snizeni intenzit IAD po otevieni Blanky.

Analyzy Technické spravy komunikaci [1] a [4] jsou cenné zvlasté tim, Ze potvrzuji technickou
realizovatelnost navrhovanych feSeni, obsahuji mnoho podkladovych dat, o ktera se Ize opfit pfi
volbé optimalniho postupu, a koneé&né poukazuji na rizika, jez mlize realizace nékterych opatfeni
pfinést. Nasledkem nespravné interpretace a kvuli nezvazovani flexibility dopravniho chovani
vlivem dopravni indukce a redukce® jsou nicméné ve studiich TSK formulovany zcela nerealistické
zavery a doporuceni. Studie také posuzuji navrhovana opatfeni jednotlivé a nechapou je jako
soucast funk&niho celku, jehoz cilem je snizit negativni dopady zprovoznéni tunelového komplexu
Blanka. Extrémem je v tomto studie proveditelnosti z dilny Metroprojektu [3], ktera obsahuje fadu
omyll a dezinterpretaci® a z jejihoZz textu je patrné, Ze vznikla jako alibi k tomu navrhovana
opatfeni nerealizovat.

Zvlastni pozornost si zaslouzi trojice studii [7],[8],[9], které se zabyvaji moznostmi feSeni dopravy
ve vychodnim sektoru Prahy po zprovoznéni TKB. Studie sice vychazeji stale z vyhledové
neudrzitelného nartstu dopravniho vykonu IAD, v minimalnich navrhovanych variantach vSak
leckde pfinaseji zajimavé podnéty k moznému trvalému FeSeni dopravniho skeletu na vychodé
mésta.

Materialy [10] a [11] se vénuji humanizaci severojizni magistraly — slouZily jako podklad pro
navazné studie, material [10] ale obsahuje zasadni a pfitom nékdy opomijené dopravni analyzy.

® Dopravni modely v zakladnim podkladu TSK [1] nepogitaji s dopravni indukci ani redukci a ani s
pfechodem cestujicich na jiné druhy dopravy: ,Dopravni vztahy byly ve v§ech modelové provéfovanych
stavech uvaZovany stejné”, s.11.

® Viz ,Komentar iniciativy Auto*mat ke studii spol. Metroprojekt Den B - ovéfovaci studie(12/2013)” z bfezna
2015.
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4 Opatreni vyvolana zprovoznénim TKB

4.1 Dopravné-organizacni a telematicka opatreni na soubéznych a navaznych
komunikacich

Nastaveni svételnych signalizaci, informaénim systémdm a telematickému fizeni TKB a navaznych
komunikaci se v sou€asnosti vénuje pomérné znaéna pozornost. Neni pfedmétem této studie jit do
detailu. Je ale tfeba poznamenat, Ze pfipadné mimoradnosti v tunelu budou mit znaény dopad na
provoz na navazujicich i soubéznych povrchovych komunikacich, coz je hlavni ddvod, pro¢ byly
navazné povrchové komunikace realizovany ve zdanlivé nepotfebné kapacité. Jedna se o zalozni
prostor, ktery ma slouZit k odvedeni dopravy z jednotlivych sekci TKB v pfipadé mimofadnosti.

Pro dobrou funkci téchto ,zaloznich prostor” je nezbytné a zadouci, aby soubézné komunikace
(useky Patockovy a Milady Horakové) nebyly za ,normalniho® stavu pfili§ zatéZzovany. Jejich
kapacita by méla proto byt za normalniho stavu tunelu telematicky drZzena na drovni odpovidajici
sbérnym komunikacim, coz je mozné zajistit napfiklad zfizenim vyhrazenych pruh(i pro autobusy,
které se v pfipadé nouzového stavu v pfilehlém useku TKB stanou béznymi pruhy pro IAD.

4.2 Severovychod Prahy

Ocekavané zvyseni intenzit provozu IAD na navaznych komunikacich dle studie [1] prokazuje, Ze
je nezbytné vénovat pozornost pfedevsim ulicim V HoleSovic¢kach a Povltavské. S ohledem na uz
nyni vysoce prekraCované zdravotni limity v ul. V Holedovickach je nezbytné zajistit zde vyrazné
nezvyseni intenzity IAD v zastavbé, coz je v praxi realizovatelné pouze svételnou zavorou na
Vychovatelné a bohuzel i (z hlediska VHD v nékterych pfipadech ne zcela vhodnym) vymisténim
dalkové autobusové dopravy ke stanicim metra Ladvi a Lethany. Zfizeni svételné zavory je dle
modell schopné snizit pfedpokladany narust intenzit IAD ze 17 000 na 3 000 vozidel za den.
Soucasné je ale tfeba feSit napf. uz existujici pouzivani ulic Uzaviena a Trojska jako zkratky na
Trojsky most a do TKB, vedené naprosto nevyhovujicimi ulicemi.

Na Povltavskeé ulici dojde pravdépodobné témér ke zdvojnasobeni intenzity IAD, coz bude
problémové jednak na existujicich levych odbocenich (Bulovka, Na KoSince), jednak pro podélné
vedeni cyklistické dopravy v Useku trasy A2 a pfi¢né kfizeni trasy A27 do ul. Na Bulovce. Vznikla
kriticka mista bude nutné fesit nejen s ohledem na plynulost dopravy, ale také s ohledem na
bezpecnost bezmotorovych u€astnikl provozu.

Dil¢iho zvySeni intenzity v navaznosti na Povltavskou se |ze doCkat také v ulicich Prosecka,
Ceskomoravska, Spojovaci a Ceskobrodska. Tam vSude je nezbytné provéfit zejména bezpednost
bezmotorovych pfiénych vazeb.

Pro zakladni opatieni v ulicich Povltavska, Cuprova, Spojovaci a Ceskobrodska se Ize inspirovat
studii do¢asného vedeni Méstského okruhu v této stopé [8], ve varianté ,A“ (minimalnich opatfeni).
P¥i pfipravé konkrétnich opatfeni je ale tfeba sledovat tu i dopady na vefejnou a bezmotorovou
dopravu.

Pro nékteré relace Ize o¢ekavat zesileni provozu na ose (Blanka — ) Trojsky most — U Uranie —

Libensky most (— Sokolovska ). | tomuto potencialnimu pritahu by méla byt vénovana zvlastni
pozornost pfedevsim tam, kde nejsou dostatecné bezpecné pficné vazby.
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Dlouhodobému feSeni komunikaci v severovychodnim sektoru Prahy se vénujeme ve zvlastni

kapitole.
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Obr. 2: Rizikovost nasledkl zprovoznéni TKB - vychod

4.3 Severozapad Prahy

K oCekavanému zvySeni intenzit provozu v fadu nékolika tisic vozidel za den v ulicich
Jugoslavskych Partyzanu, Evropska, PatoCkova a dalSich je tfeba pfistupovat s ohledem na dvé
zasadni kapacitni hrdla, jimiz jsou Vitézné namésti (jizni pfechod u zastavek) a prajezd Bélohorské
kolem tramvajovych zastavek Vypich. Lze také oCekavat, Zze k vétS§imu pomérovému zesileni
provozu dojde na trasach, které se témto hrdlim vyhybaji, napfiklad v ulicich Pevnostni, Na

Orechovce, Ankarska a StreSovicka.

Ve vSech téchto lokalitach je tfeba provéfit zejména bezpeénost pfechazeni a funkénost
pfipadnych dopravnich zklidnéni - a pfipadné rozhodnout o jejich doplnéni.

Dlouhodobému feSeni komunikaci v severozapadnim sektoru Prahy (v€etné potencialu tzv. spojeni
KES, Radlické a Bfevnovskeé radialy) se vénujeme ve zvlastni kapitole.
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Obr. 3: Rizikovost nasledkt zprovoznéni TKB - zapad; pismena ,.X* znaci stavajici kapacitni hrdla

5 Mala Strana a Smetanovo nabrezi

Prvnim opatfenim zacilenym na omezeni dopravni indukce se zprovoznénim TKB je feSeni
tranzitu historickym centrem Prahy. Tim jsou aktualné vedeny dva silné proudy individualni
automobilové dopravy (pfes Malostranské namésti a Smetanovo nabfezi), které jsou v misté z
vétsi Casti parazitujici: vétsi ¢ast dopravy’ neni cilova v oblasti, kterou dané ulice obsluhuiji, a
soucasné tyto ulice nejsou pro vedeni automobilové dopravy v takové intenzité v zadném pfipadé
vhodné.

MozZnostem feSeni organizace dopravy na obou bfezich se zprovoznénim TKB se vénuji materialy
[3], [4] a [5], jedna se tak o nejpodrobnéji zpracovany zamér — a v zasadé také o zamér, o jehoz
realizovatelnosti se vedou nejvétsi spory.

Z predlozenych analyz vyplyva, Ze intenzita IAD v obou koridorech by vymisténim tranzitu mohla
klesnout zhruba na polovinu, coz by mélo zna¢né pozitivni dopady na plynulost vefejné i
individualni dopravy a na bezpec¢nost péSich (i cyklistl). Zejména odstranéni kolon na
malostranském bfehu by patrné znamenalo vyrazné zpravidelnéni tramvajové dopravy nejen v
centru a usporu nejméné jedné tramvajové soupravy.

Moznosti nabidnuté v materialech se soustfeduji jednak na pomérné drobné stavebni zasahy

zvySujici komfort vefejné nebo bezmotorové dopravy, jednak provéfuji moznosti zmén v organizaci
dopravy.

7 Smérové prizkumy na Malostranském a KfiZzovnickém namésti z roku 2009 prokazaly, Ze zhruba polovina

dopravy zde neni po¢atecni ani cilova v oblasti, pro kterou je redlné pouZiti objizdnych tras bez vétSich
obtizi.
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5.1 Stavebni opatreni

Navrhovana technicka opatfeni (podrobnéji viz [4] a [5]) mohou zpUsobit nevelké snizeni kapacity
danych komunikaci (odhadem nejvys o 10-20 %) a tim mirné snizi intenzitu provozu. Jsou tak bez
probléma realizovatelna - a s velkou pravdépodobnosti by neméla negativni dopady ani v pfipadé,
Ze by byla realizovana ihned — jesté pred zprovoznénim TKB.

Vzhledem k tomu, Ze Zadné ze jmenovanych opatfeni nesnizuje kapacitu komunikaci do té miry,
aby realné doslo k zasadnimu pfechodu tranzitu z komunikaci v centru do TKB vlivem faktického
sniZeni kapacity, nejsou tato stavebni opatfeni sama o sobé dostate¢na. Jejich realizaci navic
nedojde k zasadni pozitivni pfeméné charakteru ulic na obou bfezich.

KliCovym parametrem pro zabranéni tranzitu centrem zlstava tedy nadale stanoveni dopravniho
rezimu.

Seznam stavebnich / dopravnich opatieni predstavenych v prezentaci TSK [5]:
e DoplInéni pfechodl pro chodce, popf. MPP (Novotného lavka, Divadelni)

Zkraceni sou€asnych pfechod(l pro chodce (obé nabfezi)

Rozsifeni chodnikl (Divadelni, Kfizovnicka, Smetanovo nabfezi)

Zvysené prechody (Anenska)

ZvySené kfizovatkové plochy (Na Zabradli x Karoliny Svétlé)

RozSifeni tramvajovych zastavek (Staroméstska ZC, Malostranskd)

Navrh nové zastavky tramvaiji ,Karlovy lazné*

Zména smérovosti komunikaci (Siroka, Platnéfska)

Zména prednosti (Divadelni)

Razeni na kfizovatkach (zakaz odbog&eni vlevo z mostu Legii)

ZONA 30, popi. ZONA 40 (pouze cela oblast)

Zvazeni moznosti zmén na vybranych SSZ (1.107, 1.108a+b, 1.035)

5.2 Obecné k zamezeni tranzitu centrem

Obecné argumenty proti zabranéni prajezdu ¢&i tranzitu, poukazujici na prodlouzeni drahy nebo
jizdni doby pfesunutim tohoto vnitroméstského tranzitu na objizdné komunikace, neberou v Uvahu,
Ze 1) stavajici komunikace nejsou pro takovou dopravni zatéz vhodné, 2) i celkové vysSi emise z
dopravy maiji mensi pfimy dopad ve Strahovském tunelu a TKB, odkud jsou vyvadény vydechy, 3)
flexibilitu dopravnich prostiedkd pro drtivou vétsinu uzivatel(®, 4) skute¢nost, Ze doprava, ktera
historickym centrem pouze projizdi, do tak cenného a sou€asné zatizeného mista skute¢né
nepfinasi zadnou pozitivni hodnotu, naopak snizuje potencial pro ekonomickou aktivitu v objektech
podél ulice. Jakkoli je uz podil cest vykonanych do centra Prahy IAD menSi nez celoprazsky
primér (33 %) a pocet cest IAD na centralnim kordonu se dlouhodobé snizuje od roku 2001
(pfevazné i vlivem postupného zneprljezdnovani ulic Vodi¢kovy, namésti Republiky a Jindfisské),
stale nepochybné existuje znaény prostor pro redukci objemu IAD v centru pravé vymisténim
Lparazitujici“ IAD, ktera pro svij tranzit pouziva nevhodné ulice historického centra, aniz by zde
méla pocatek nebo cil své cesty.

Dale plati, Ze realné ,vedlejSi“ dopady opatfeni budou zasadné odvislé od pfesného charakteru
realizace. Zatimco ,bodové pretnuti“ obou komunikaci pro veSkerou automobilovou dopravu (v

& Podle knihy Cesty méstem Markéty Braun-Kohlové % populace nepreferuji konkrétni dopravni prostredek,
ale pouZivaji ten, ktery je pro jejich cesty objektivné nejvhodnéjsi (samoziejmé s uz investovanymi naklady).
Cca V4 populace preferuje pouzivani automobilu i tam, kde je to pro né nevyhodné, coZ ale stale neznamena,
Ze nejsou schopni vykonat konkrétni cestu alespori zEasti jinak nez autem.
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podobé posuzované - a zamitnuté - ve studiich TSK) by mélo zna&né negativni dopady na mistni
dopravni obsluhu, opatfeni ploSna nebo mékka (zakaz prijezdu rozsahlejSi zénou, zpoplatnéni
vjezdu, prljezd povoleny jen pro vybrana vozidla — zejména rezidenty, apod.) by pfinesla vysledky
odpovidajici daleko Iépe jak pfedpokladanému ucelu nadfazeného komunikaéniho systému svést
do své stopy maximum dopravy projizdé&jici doposud ulicni siti, tak historickému charakteru obou
ulic.

Samoziejme je tfeba brat v ivahu stavajici podminky, které méstu z fady ddvodd nedovoluji pouzit
veskeré teoreticky mozné nastroje.

| pfi omezeni se na postupy, které mésto k dispozici ma (viz kap. 5.4), je nezbytné vzit v potaz, ze
pfipadna vysSi nez minimalni dosazitelna mira negativnich dopadu muze byt unosna, je-li
kompenzovana pravé lepSimi sluzbami vefejné dopravy, a Ze spole€enska i ekonomicka pozitiva,
ktera ziskame zlepSenim Zivotniho prostredi, bezpecnosti, podminek pro vefejnou dopravu, kvality
a nedopravni funkcionality vefejného prostoru, mohou pfevazovat nad spoleéenskou ztratou
zpusobenou ponékud delSim cestovanim automobilem pro to minimum cest, které nemuze byt
vykonano jinak nez autem. To uz v minulosti prokazalo nékolik zneprajezdnéni v centru Prahy.

Konecné, pfi volbé konkrétni podoby celkového opatieni je potfeba brat zvlast v potaz potreby
rezidentd, mistnich podnikatell a jejich zakaznikd.

5.3 Vztah opatreni na obou brezich

MenSi kapacita komunikaci na Malé Strané&, vétsi zdrzovani tramvaji tamtéz, Sifkové poméry v
ulicich a zkuSenosti z pofadani akci na Smetanové nabrezi (zejména z roku 2013) prokazuiji, ze pfi
zasadnim omezeni dopravy na Smetanové nabfezi je nezbytné zabranit preliti dopravy na
malostransky bfeh. Opacény vztah neni jednoznacné prokazan; s ohledem na charakter navaznych
komunikaci Ize pfedpokladat o néco mensi dopad.

Omezeni tranzitu, které by se vztahovalo pouze na malostransky bfeh, by tedy mélo jednozna¢né
mens$i negativni dopady, navic by mohlo byt (vlivem snadné dostupnosti objizdné trasy) i pfisnéjsi.

5.4 MozZnosti organizace provozu

Hlavni mozné Upravy organizace provozu se v zasadé mohou dit nasledujicimi zpisoby (zkraceno
z[3]a[4]):
1. Zmény organizace provozu:
a. UplIna uzavirka obou nabfezi (2 moznosti uzavieni),
b. Jednosmérny okruh (2 sméry)
c. Paralelni provoz
d. Uzavirka pouze na Malostranském bfehu
2. Regulace dle ¢asu
3. Regulace dle uzivatelt:
Rezidenti — pomoci karticek ZPS nebo vlastni evidence
Abonenti — pomoci karti¢ek ZPS nebo vlastni evidence
Dopravni obsluha
Zasobovani
Zakaz tranzitu (obtizna definice)
f. + volny prujezd vybranych vozidel (diplomaticka, vliadni, apod.)
4. Kombinace predchozich postupti

©ao oo
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Pro uplnost doplfiujeme opatfeni, ktera bud' nejsou k dispozici, nebo by neméla Zadny dopad:
e Zpoplatnéni vjezdu ¢i prijezdu (myto): nelze zavést za soucasné legislativy.
e Zpoplatnéné parkovani nema dopad na tranzitni dopravu.
e Nizkoemisni zona bude mit sice urcity dopad na kvalitu ovzdusi, nebude mit ale zfetelny
dopad na intenzitu dopravy nebo tranzit.

Analyza TSK doporucuje realizovat pouze vétsi ¢ast opatfeni z kapitoly 5.1 a nasledné
vyhodnoceni. Jak bylo uvedeno vySe, tento postup nebude mit Zadouci dopad (pfevedeni tranzitu
pres historické centrum do TKB) vzhledem k pfili§ malému vlivu na prijezdnou kapacitu
upravenych komunikaci.

Analyza Auto*Matu doporucuje zabranit tranzitu na obou komunikacich a umoznit volny prijezd
tak, aby se zamezeni tranzitu netykalo rezidentd a dalSich vyjmenovanych druh( dopravy (v
zasadé tedy kombinaci 1a + 3acf), doplnéné o sadu opatfeni, které jsou v této praci oznaéeny jako
»Skupina 3“.

5.5 Vyuziti telematiky pro dohled nad organizaci provozu

Efektivni dohled nad organizaci provozu za podminek regulace dle ¢asu nebo dle uzivatelu na
komunikacich, kde projiZzdéji denné desetitisice vozidel a kde pocet téch, které maji i nadale
povoleny vjezd, bude pomérné znacny, nemuze byt postaven na vybérovych kontrolach
jednotlivych vozidel ze strany pfislusniki PCR. Jakkoli dogasné nebo v ramci pilotniho provozu je
takovy postup mozny, dlouhodobé by mél byt takovy dohled automatizovan.

Konkrétni podoba vyuZiti telematiky pro dohled nad absenci tranzitu by zavisela na konkrétnim
charakteru dopravniho znaceni, jimz by byla regulace vymahana. Moznosti jsou nasleduijici:

a. Neprujezdna oblast je realizovana obecnym znacenim na svych hranicich a konkrétnim
zakazem vjezdu i odboceni ve viceméné bodové lokalité. Tudiz je mozné pozitivné
identifikovat jako ,tranzitujici“ (a podminky zény porusujici) takové vozidlo, které danym
mistem projede (odboc¢i) bez zvlastniho opravnéni. (Takovy dopravni rezim uz funguje v
centru v nékolika ulicich, napf. v Nerudové.)

V takovém pfipadé Ize pomérné snadno sledovat SPZ vozidel v daném useku komunikace (nebo v
databaze, zda dané vozidlo odbocit mohlo, a pokud ne, identifikovat pfestupek. Kontrolni systém
by si vyzadoval umisténi a vyladéni nevelkého poctu kamer (odhadem 4-6 pro oba bfehy), coz
neni finanéné pfili§ narocné.

b. Neprljezdna zéna je realizovana obecnym znacenim bez kontrolni lokality pod podminkou,
ze ze zény vyjedete vyjezdem pfislusSnym k danému vjezdu. To umozriuje vjizdét do celé
zony, pokud se vratite ,stejnym smérem®, coz by eliminovalo nezbytnost objizdéni oblasti
cilovou dopravou, pficemz ,tranzit* by byl eliminovan i nadale.

Zde je pozitivni definice ,tranzitu“ (nezbytna pro faktickou vymahatelnost) vyrazné slozité;si:
jedinou technicky dosazitelnou moznosti je definovat ji jako povinnost po viezdu do zény vyjet
pozadovanym vyjezdem (vyjezdy). Napt. pfi viezdu na Malou Stranu ul. Ujezd by byl vyjezd mozny
kritizovan z pozice, Ze jede-li fidi€ na Malou Stranu na chvilku néco zafidit, ma v misté cil a
nemuze byt proto postihovan za to, Ze ze zény vyjel jinym smérem. Pravidla by proto nejspis méla
nabidnout moznost, Ze po uplynuti jisté doby (napfiklad jedné hodiny) by na pouzitém vyjezdu
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nezalezelo. Podafilo-li by se definovat podminky pro pohyb v zéné srozumitelné a v souladu se
zakonem, byl by to patrné systém oddélujici dopravu tranzitni a cilovou nejefektivnéjSim
dosazitelnym zpusobem. Systém by dokonce mozna mohl byt stejny pro nerezidenty i rezidenty,
ktefi maji jen zfidka davod pfes svou &tvrt projizdét tranzitné.

Takovy kontrolni systém by si v8ak vyzadal instalaci kamer schopnych odecitat SPZ na kazdém
vjezdu a vyjezdu do takto definovanych zén. Nasledkem narokd na srozumitelnost a malého poctu
vzajemnych kombinaci ulic by pak byl nejspis zfizen jen v nevelké oblasti, coz by sniZzovalo jeho
vyhodnost oproti feSeni NaH. Moznou vyhodou je, Zze zénu Ize definovat s ohledem na pozdé;si
zbénu zpoplatnéného vjezdu a tim si na jeho zavedeni pfipravit nezbytnou infrastrukturu.

Klasifikace vozidel

Vyznamnym tématem je klasifikace vozidel rezidentd, pfipadné abonentl: do systému by méla byt
zafazena vozidla rezident na zakladé vlastnictvi parkovaci karty, moznost pfihlasit si auto pro
volny prljezd by tim ale neméla byt omezena. Detailni nastaveni parametr by pak mélo byt
pfedmétem dalSi diskuse; vysledné feSeni by mélo zajistit maximalni uzivatelskou snadnost
identifikace opravnénych uzivatel(, zejména z fad rezidentd.

5.6 Doprovodna opatreni

Zabranéni tranzitu historickym centrem si (zvlast v pfipadé, Ze se omezeni dotkne obou bfeht)
Z24ada urcita doprovodna opatfeni.

Severojizni magistrala

Dopadu zabranéni tranzitu centrem na severojiZzni magistralu a okoli a opatfenimi umoznujicimi
soucCasné zabranéni tranzitu centrem a prvni etapu humanizace SJM se vénuje zvlastni ¢ast
kapitoly 6. Obecné Ize prohlasit, ze pfipadné omezeni tranzitu na obou bfezich sice ponékud
omezuje prostor pro zasadni sniZeni intenzity na SJM, na druhou stranu ale prvni etapu
humanizace SJM nikterak neznemozriuje.

Maly smichovsky okruh

V pfipadé omezeni tranzitu na obou bfezich by bylo Zadouci zlepsit dostupnost Ujezda od
Strahovského tunelu tak, aby pfi pfijezdu ze severu nebylo nutné vyjizdét nékolik bloku Plzefiskou
a napojovat se na HoleCkovu nebo objizdét cely Smichov po malém smichovském okruhu. Je
pravdépodobné, Ze v takovém pfipadé by bylo vhodné maly smichovsky okruh zrusit a
komunikace opét zobousmeérnit, a to zCasti ve snizené kapacité. Pro zmenseni objemu
automobilové dopravy projizdéjici Smichovem by to ale bylo Zadouci. Na pfipadné opétovné
zobousmérnéni malého smichovského okruhu sice neexistuje pfimo cilena studie, zobousmérnéni
Kartouzské vSak obsahuje koncept nové vystavby na Smichové [12].

Zatraktivnéni alternativ

Jakkoli uz samotna uprava dopravniho rezimu vyrazné zkvalitni zejména spolehlivost tramvajové
dopravy na Malé Strané, je zadouci i dalSi zatraktivnéni alternativ, a to jak formou drobnych
stavebnich a dopravné-organizac¢nich zasahu, tak napfiklad zvyhodnénim pouzivani carsharignu v
historickém centru. Podrobnéji se tomuto tématu vénuje kapitola 8.
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5.7 Vyhrada obecného uzivani komunikace

Dle §19 zékona 13/1997 (Obecné uzivani komunikace) plati:

,V mezich zvlastnich predpisl upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek
stanovenych timto zakonem smi kaZdy uZivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym
zplsobem a k ucelim, ke kterym jsou uréeny.”

Tento paragraf se vyskytuje v poCatku kapitoly vénované mytnému, coz znamena, Ze cilem véty je
sdélit, Ze uzivani komunikaci je bezplatné. Vyvozovat z tohoto znéni, Ze nelze vybérové zakazat
vjezd €i odboceni, jde zfejmé v tomto misté proti duchu zakona.

Formalné ovSem nejspi$ postaci, bude-li definovano, Ze komunikace neni uréena k obecnému
prdjezdu IAD. Potom je naopak nepochybné mozné vjezd i odboceni plosné zakazat a teprve
vybérové povolit libovolnym vozidlim ve vefejném zajmu. Je tedy pravdépodobné& mozné vyznadit
celou Prahu 1 jako neprljezdnou oblast - s vyjimkou vyjmenované dopravy - a toto omezeni pak
konkrétné realizovat zamezenim bodovych prijezdu ¢i odboceni v urcitych lokalitach, kde mohou
byt snadno sledovany kamerovym systémem. Kromé toho plati, Ze kazdy uzivatel komunikace bez
rozdilu mize cile své cesty dosahnout tim, Zze zakaz objede po komunikaci, ktera je k tomu uréena,
tedy po Méstském okruhu, pfipadné SJM.

Tento pravni pohled si nicméné Zada potvrdit od odbornika na dopravni pravo, posoudit stavajici
praxi existujicich zon s omezenym vjezdem a porovnat s pfipadnymi judikaty. Na zakladé uvodni
Uvahy ale nepovazujeme tuto prfekazku za neprekonatelnou.

5.8 Doporuceni

Omezeni tranzitu historickym centrem je jednim z kli€ovych faktort, které mohou pfispét ke
zvyseni pozitivnich dopadl zprovoznéni TKB na dopravni systém Prahy. Pro co nejvétsi pozitivni
dopad je zasadni, aby feSeni nezlstalo polovi¢até v tom smyslu, ze by byl dlouhodobé zachovan
tranzit po Smetanové nabrezi.

Jako optimalni strednédoby stav, vyuzivajici v sou€asnosti dosazitelnych prostiedku, se
jevi regulace prajezdu Malostranskym a Kfrizovnickym naméstim dle uzivatell tak, aby byl v
maximalni mozné mire vylouéen tranzit, jenz bude mit v TKB (a ¢astec¢né také v SUM)
prijatelnou alternativu.

Vzhledem k mozné delSi dobé pfipravy je nezbytné zahaijit pfipravu stavebnich opatfeni z kap. 5.1,
jejichz realizace mlze byt zahajena okamzité po zprovoznéni TKB. Dokonc&eni hlavnich stavebnich
opatfeni (resp. zejména s nimi souvisejicich dopravnich omezeni) by sou¢asné mélo byt terminem
zahajeni uzivatelské regulace prijezdu.

6 Severojizni magistrala

Specifickou roli ma v opatfenich souvisejicich se zprovoznénim TKB severojiZzni magistrala.
Zprovoznénim TKB vznika severojizni magistrale paralelni stopa, pfizniva pfedevsim tim, Ze neni
vedena v kontaktu se zastavbou. Zasadnim limitujicim parametrem obou téchto stop je pfitom ulice
V HoleSovi¢kach, na kterou bude (na rozdil od zbytku stopy SJM mezi Jizni Spojkou a Pelc-
Tyrolkou) po zprovoznéni tunelu vyrazné zvysen tlak a kvuli kterému je nezbytné, aby celkova
suma dopravy vychazejici z Pelc-Tyrolky jihozapadnim smérem vyrazné nevzrostla.
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Charakter severojizni magistraly v centralni ¢asti mésta si taktéz naléhavé zada upravy vedouci k
jeji humanizaci: zejména k obnové velkého poctu zruSenych nebo omezenych pésich a
bezmotorovych vazeb nebo ke zvySeni komfortu vazeb stavajicich. Problémové je zvlasté vedeni
SJM pied Muzeem (s jednim Uuzkym pfechodem), ulicemi Prahy 2 a ¢aste¢né také usek v blokové
zastavbé Prahy 4. Humanizaci severojizni magistraly se podrobné vénuje studie TSK-UDI + URM
z roku 2009 [10], na kterou navazala rozpracovana Roadmap krokl k humanizaci z roku 2012 [11].

Oba dokumenty sice pfedpokladaly podminéni humanizace SJM zprovoznénim TKB, prvni etapa
Roadmap byla ale navrzena uz do obdobi pfed zprovoznénim TKB, pfedevsim pro svUj zcela
marginalni dopad na kapacitu SJM.

Seznam opatreni k provéreni na SJM dle usneseni RHMP ¢. 2165 ze dne 19. 11. 2013:
1. Zfizeni novych svételnych signalizanich zafizeni v téchto lokalitach:
a. Jizni spojka x 5. kvétna (smér do centra)
b. namésti Hrdinl — jih
c. Legerova x Wenzigova
d. Sokolska x Wenzigova
e. Liberecka x Davidkova (smér do centra)
f. 5. kvétna x Na Strzi (smér do centra)
g. 5. kvétna x Lounskych
2. Dopravné-urbanistické upravy celoméstsky vyznamnych lokalit v€etné uprav soucasnych a
zfizeni novych svételnych signalizacnich zafizeni:
a. zklidnéni nam. I. P. Pavlova a usti ulice Jugoslavska mezi Lublariskou a Legerovou,
vCetné doplnéni pésSich vazeb a upravou kfiZzovatky Legerova — Jugoslavska a
Legerova — Rumunska
b. Muzejni odza vCetné uprav kfizovatky Legerova — Vinohradska, Vaclavské namésti
— Vinohradska, Wilsonova u Statni opery a garazi Slovan
3. Zavedeni dopravniho opatfeni pro vefejnou a bezmotorovou dopravu na severojizni
magistrale v useku od ulice Vyskocilova po Hlavkdv most

6.1 Vzajemny vztah a spolec¢ny dopad jednotlivych opatreni

Opatfeni navrZzena usnesenim 2165 pro SJM tvofi funkéni celek, ktery je schopen zkorigovat
kapacitu severojizni magistraly v celé délce. Je dullezité, aby byla kapacita SJM korigovana
odpovidajicim zplsobem na vSech zasadnich vstupech — vynechani ¢asti opatfeni by znamenalo
ponechani kapacity, a tak by hrozilo zaplnéni nové indukovanou vnitroméstskou dopravou. Byla-li
by napfiklad zfizena pouze svételna signalizace na vjezdu od Jizni spojky, zaplni se SIM na
Nuselském mosté stejné, a to nové umoznénou dopravou z Pankracké plané. Opatfeni proto nelze
posuzovat jednotlivé, ale pfedevsim jako sou€ast celku, ktery plni ucel liniového snizeni kapacity
SJIM.

6.2 Potencial snizeni kapacity SIM

Studie TSK [1] potencial pro snizeni kapacity nevidi, kdyz postuluje tranzit na SJM jen na Urovni
nékolika procent®. Dale je postulovano, Ze ani pro tento tranzit neni nova stopa MO+LS
alternativou, nebot jde o velmi nevyhodné prodlouZeni trasy v fadu nékolika km. Z toho je
vyvozeno, ze kapacitu SJM nelze snizit ani se zprovoznénim TKB, coz je pouzito jako obecné
zdlvodnéni pro zamitnuti drtivé vétSiny navrzenych opatfeni.

® To je zpUsobeno nespravnou interpretaci kamerového smérového priizkumu z roku 2009, ktery skute¢né
uvadi pouhych 5% tranzitu po SJM uvnitf oblasti MO, neeviduje ale vozidla, ktera oblast Méstského okruhu
opustila po jiné komunikaci.
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Skute€nost je ovSem jina: smérovy pruzkum ze studie [10] prokazuje, ze tranzit pfes vnitfni oblast
méstského okruhu &ini u Muzea ve skute€nosti kolem 22% vozidel. Dopravni model pfi¢ita
severojizni magistrale bez dalSich opatfeni snizeni intenzity provozu se zprovoznénim TKB jen o
nékolik tisic vozidel podobné jako u Smetanova nabfezi a Malé Strany. Potencial ke snizeni
kapacity dany objemem tranzitni dopravy (a také potencialem dopravni redukce) je ale
nepochybné vétsi a pohybuje se nékde mezi 10 000 a 20 000 vozidly za den.

Tvrzeni ze zaveéru studie (Pokud nebude dostavén a uveden do provozu dostatecné kapacitni
severni a severovychodni usek MO, nebudou vytvoreny potifebné pfedpoklady a spinény zakladni
podminky pro uplatnéni ucinnych opatfeni vedoucich k omezeni automobilového provozu ve
véts§im uzemi centralni oblasti mésta.) povazujeme za nepodlozené z fady davodu: studie
proveditelnosti nizkoemisni zény z roku 2013 [13] prokazala, Ze k jejimu zfizeni neni
severovychodni sekce MO potfeba. Vy€kavani na ,potfebné predpoklady” je také
nepfedpokladatelné v tom kontextu, Ze se aktualné dopravni systém mésta pfehodnocuje v ramci
pfipravy nového Uzemniho planu a severovychodni sekce MO bude mit rozhodné jinou podobu
nez ,dostatecné kapacitni“ v té podobé, v jaké je v sou€asnosti planovana a pro fadu vztaht
realizovanych nyni pfes MO s vyuZzitim SJM stejné nebude atraktivnéjSi (zejména pro vztahy P11 -
P6 nebo P8 - P4).

6.3 Zvyseni provozu v soubéznych ulicich

Dopravni modely naznaéuji zvySeni provozu v ulicich soubé&znych se SJM v pfipadé, Ze by byly
realizovany scénare vyraznéjSiho snizeni kapacity SJM (o vic nez 20 000 vozidel). | pfes vécné
nespravnou rigiditu dopravniho modelu tim vSak nebylo dosazeno nikterak katastrofalniho stavu (s
vyjimkou ulice Na Pankraci, kde Ize ovSem problém fesit Usekovym ponechanim kapacity na SJM).
Lze tedy pfedpokladat, Zze snizeni kapacity SIM v fadu 20 % by po zprovoznéni TKB nemélo byt
problémem.

6.4 Soucasné omezeni tranzitu na Malé Strané a Starém Mésté a sniZeni kapacity SIM

Omezeni tranzitu na obou pobfeznich komunikacich bude mit nepochybné ten dopad, ze se Cast
cest realizovanych doposud pfevazné po Smetanové nabfezi pfesune na severojizni magistralu a
do ulic Jeéna a Zitna. Rigidni dopravni modely ve studii [4] naznaduiji pfekvapivé, Ze v takovém
pfipadé dojde k navysSeni intenzit na SJM u Hlavniho nadrazi (a dokonce i na soubéznych
komunikacich az po Jiginskou), ale nikoli uZ v Jeéné a Zitné. Je to v3ak logicky vysvétlitelné diky
tomu, Ze &ast aut jedouci pfimo po nabrezich je sice objede Jeénou a Zitnou, ale dal$i &ast aut, co
tyto ulice vyuzivala pro cestu k nabfezim od SJM, na ni naopak zlUstane a odboci az pozds;ji.
Nicméné pravé peclivé nastaveni kapacity téchto komunikaci by mélo zajistit, aby se jako objizdna
trasa pouzival (pro hraniéni relace) misto SJM spi§ vhodné;jSi Méstsky okruh.

Dale je vhodné podotknout, Ze rezim vymisténi tranzitu na obou nabfezich byl vyzkousen v dobé
po povodnich 2002, a nezpuUsobilo to vaznéjsi problémy, a¢ v onu dobu byla magistrala v kazdém
sméru zUzZena na 2 jizdni pruhy nasledkem instalace preferen¢nich pruhd pro autobusy. Neni tedy
pravda, Ze navrhovany dopravni rezim nikdy nebyl vyzkou$en.

Dopravni modely také ukazuji zvySeni provozu v soub&znych ulicich vychodné od SJM v pfipadé,
ze by byly realizovany scénare vyraznéjSiho snizeni kapacity SUM (o vic nez 20 000 vozidel) a
soucasné i zabranéni tranzitu na obou brezich Vltavy.

Je ale tfeba pfipomenout, Ze vSechny tyto vysledky jsou na hranici pfesnosti modelu, ktery navic
nepocita se saturaci systému a realnou flexibilitou dopravniho chovani (zejména s dopravni
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redukci v pfipadé sniZeni kapacity). Diky tomu, Ze dopravni systém v okoli SJM je uz dnes
prakticky saturovan, nemuze dojit k vyraznéjSimu zhorSeni. Je mozné, Ze se rozSifi rozsah
dopravné zcela saturovaného Uzemi, coz mize vést ke zvySeni provozu na sbérnych
komunikacich v oblasti Nusli a VrSovic, které zatim nejsou na hranici své kapacity. Jelikoz ale i zde
uz existuji kapacitni hrdla, ktera je velmi komplikované objet, nelze pfedpokladat, ze by se celkova
intenzita provozu v oblasti mezi témito dvéma komunikacemi vyrazné zvysila.

vvvvv

Urovni Ji¢inské, Zelivského a Pod Taborem) dale od centra, ¢aste¢né az na uroven Pramyslové,
ktera ma stale pomérné znacné kapacitni rezervy.

Zavaznym problémem do budoucna ovSem je pokracujici stavba novych garazi pro auta v oblasti
vedeni SJM vlivem povinnosti jejich realizace s novou vystavbou. To zasadné usnadriuje pohyb
autem po mésté, generuje nové cesty IAD a znesnadnuje tak snahy o snizeni dopadl IAD na
meésto. Investice mésta do VHD tak do zna¢né miry diky protichudnym politikam pfichazeji vnivec.

6.5 Doporuceni

Doprovodna opatieni doporué¢ena v materialech TSK a IPR jsou realizovatelna bez
zasadnich negativnich dopadt, fadu z nich by bylo dokonce mozné realizovat jesté pred
zprovoznénim TKB. | se zklidnénim komunikaci v centru je mozné realizovat vyraznéjsi
snizeni kapacity SJM jizné od nam. |. P. Pavlova. Opatrnéjsi pristup bude nutny v
kfizovatkach na l. P. Pavlova s Anglickou a pfred Muzeem. Ani zde by ale upravy navrhované
IPR nemély snizit kapacitu natolik, aby znemoznily realizaci navrhovanych opatreni v€etné
tzv. Muzejni oazy.

Jako velmi podstatna se jevi navrhovana Uprava ulice Zitné (viz kap 7.1) spogivajici ve snizeni
poctu jizdnich pruhl ze tfi na dva tak, aby se zmensSila vazba magistraly na pravobrezni
komunikaci. Vhodné opatfeni je tfeba najit i pro opacny smér.

Jako kompenzace usnadnujici vstfebani cest nevykonanych IAD je zadouci zkvalitnit sluzby
vefejné dopravy, zejména zavést dislednéjsi preferenci tramvaji ve zbyvajicich problémovych
usecich (napf. Vinohradska) dle kap. 8.

Vzhledem k realizovatelnosti vétsi ¢asti uvodnich humanizaénich opatfeni jesté pfed
zprovoznénim TKB je mozné zahdjit jejich pfipravu neprodlené. Opatfeni, kterd by méla vyraznéji
omezit kapacitu pro IAD (ruSeni odboCovacich pruhd, zfizovani novych pfechodl v doposud trvale
volnych smérech, apod.) je vhodné spustit pokud mozno spole¢né se zprovoznénim TKB,
nejpozdéji vSak s omezenim tranzitu na Smetanové nabrezi.

Dlouhodobym opatienim by pak mélo byt uvolnéni pravidel pro vystavbu parkovacich mist v nové
vystavbé. P¥iliS vysoké pozadavky v centru mésta zbyteCné zatézuji Prahu zvySovanim atraktivity
IAD v oblasti, kde je to nejméné zadouci. Jistota nalezeni parkovaciho mista je totiz zasadni pro
atraktivitu uzivani IAD.
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7 Dalsi vyznamna opatreni v centru

7.1 Zitna

Navrhovana redukce poétu jizdnich pruhd v Zitné ulici odpovida zakladnimu po&tu pruht v
protismérné ulici Je¢né. V pfedkladanych studiich neni blize hodnocena s vyjimkou studie [3],
ktera se (dost neinformované) vénuje zejména kritice navrhovaného cykloopatieni. Ani zde ale
neni kapacita hodnocena jako nedostate¢na.

S ohledem na to, Ze Fazeni v kfizovatkach i po snizeni poctu jizdnich pruhd nabidne lepSi
konfiguraci neZ v soub&zné Jeéné na kiizeni se Stépanskou (vzdy zlstava zvlastni levy
odbocovaci pruh), Ize obavy z pfiliSného snizeni kapacity povazovat za neopodstatnéné.

S ohledem na skute¢nosti uvedené vyse je navic korekce kapacity v tomto koridoru zadouci pro
lepSi funk&nost sou€asného provedeni humanizace SJM a zabranéni tranzitu po nabfezZnich
komunikacich.

7.2 Karlovo namésti

Doplnéni pfechodl pro chodce na kfizovatce Karlova namésti a Resslovy nebude mit zasadni
dopady na kapacitu komunikaci, které jsou limitovany zejména navazujicimi kfizovatkami
Jiraskova namésti a Je&na — Stépanska, potazmo naméstim |. P. Pavlova. Z tohoto divodu neni
zfizeni pfechodl problémem a povede spiSe k homogenizaci kapacity komunikaci. DalSimi pfinosy
bude vznik bezbariérovych pésich vazeb a zatraktivnéni pfistupu na zastavky MHD.

7.3 Veletrzni

Veletrzni ulice je komunikaci, ktera bude z vétsi ¢asti nahrazena TKB a soucasné nevede v
pfimém kontaktu s vyjezdy z tunelu. Z téchto divodu je zadouci zrevidovat zdejSi prajezdnou
tunelu nedoslo k naslednému Zivelnému nardstu dopravy novymi cestami. Zvlast zasadni je tento
korektiv pro to, aby nedoslo k pfitazeni znaéného objemu nové dopravy pfipravovanym obchodnim
centrem Palac Stromovka, jehoz zprovoznéni by mohlo uvolnénou kapacitu z velké ¢asti vyuzit a
vratit tak intenzitu provozu na komunikacich Strojnicka a Veletrzni opét na sou€asnou neunosnou
aroven.

Snizeni poctu jizdnich pruh( je zde nejen zadouci, ale dokonce zcela nezbytné pro zachovani
zklidnéného charakteru Letné po zprovoznéni TKB.

7.4 Jina opatreni

Obsahly seznam vic nez padesati namétu na dalSi doprovodna opatfeni obsahuje stranka tunel-
blanka.cz' . Z opatieni, ktera jesté stoji za zminku, Ize vyjmenovat nasledujici:

e Humanizace nabrezi Edvarda BeneSe a Kapitana JaroSe
e Upravy v ulici Bubenské
e Snizeni poctu pruhd v Argentinské

10 http://tunel-blanka.cz/chci-pomoci/reseni/
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e Prechody pro pési a cyklisty na severnim pfedpoli Hlavkova mostu
e Rekonstrukce Libefiského mostu ve stavajici Sifce
e Dopravni zklidnéni tfidy Dukelskych HrdinG

8 Zatraktivnéni alternativ

Neni pfedmétem této prace komentovat podrobné veskera opatreni k zatraktivnéni alternativ
verejné dopravy. Cast doprovodnych opatieni, zejména na severojizni magistrale a na obou
komunikacich historickym centrem, jsou cilena pravé na zvySeni bezpecnosti a komfortu dopravy
pési, vefejné, pfipadné i cyklistické. Za nejvyznamnéjsi krok ke zlepseni podminek pro
vefejnou dopravu v centru Prahy Ize povazovat samotné vymisténi tranzitu historickym
centrem, které bude mit samo o sobé znacny pozitivni dopad na pravidelnost a rychlost
tramvajové dopravy, jakoz i pro komfort, bezpecnost a atraktivitu dopravy cyklistické.

Pokud jde o samotny tunelovy komplex Blanka, je zdsadnim opatfenim zfizeni pfimé autobusové
linky s vyuzitim TKB v trase (Praha 6 - ) Hrad€anska — Pelc-Tyrolka ( — Praha 8). Obdobné by
mél byt vyuZzit Strahovsky tunel (linka Andél — Malovanka — Praha 6 byla uz zvazovana). Konkrétni
trasovani linek je tfeba ponechat na dalSich expertizach, linky by mély byt atraktivni a sou€asné
byt v souladu dalSimi pozadavky na funk&énost systému vefejné dopravy (napfiklad by mély
odlehCovat metru v jeho pretizené centralni ¢asti a nekonkurovat mu v okrajovych segmentech).

Z dalSich kratkodobych &i sttednédobych opatfeni je vhodné zminit dalSi zlepSeni preference
verejné dopravy zfizovanim vyhrazenych pruht pro autobusy nebo dalsim oddélovanim tramvaiji
od soubé&zné IAD podélnymi prahy (Vinohradska), a to s prioritnim zaméfenim na centrum a
severni segment Prahy, kde bude mit zprovoznéni TKB nejvétsi dopad.

Pozitivni dopad na pocet vozidel parkujicich v ulicich by mohlo mit vyraznéjsi rozsireni
carsharingu. Carsharingova vozidla jsou daleko vic v obéhu nez vozidla soukroma a k realizaci
prilezitostnych cest jich je potfeba fadové méné. Carsharing se v Praze rozviji viceméné na
komer¢nim zakladé. Pro obyvatele centralnich méstskych €asti by bylo mozné uvazovat o vefejné
podpofe, napfiklad formou zvyhodnéného tarifu.

Z doposud neuvadénych stavebnich zaméru zlepSujicich podminky pro bezmotorovou dopravu a
realizovatelnych v horizontu 1-2 let Ize mimo uz dfive jmenované uvést napfiklad zfizeni vystupu z
Hlavniho nadrazi na nam. W. Churchilla nebo bezmotorovy podjezd Manesova mostu na Klarové.

Naprosto zasadnim zamérem pro mozné dalSi zklidnéni SJM nad ramec vySe navrzenych opatfeni
je realizace metra D, jez zasadné navySi dopravni kapacitu v severojiznim sméru. Stavajici metro
C ma totiz kvlli svému pretizeni ve $piCkovych hodinach uz jen maly potencial k tomu, aby
vyrazné pfetahlo dalsi uzivatele z aut do MHD.

Z dlouhodobych zamért je to prodlouzeni tramvaje do sidlisté Dédina a do Suchdola, navrat
tramvaji na Vaclavské namésti, rekonstrukce drahy na Kladno a vystavba podzemni trasy S-bahnu
(tzv. Nové Spojeni 2). VSechna tato opatfeni zvySi kapacitu a zlepsi komfort neautomobilové
dopravy v nejzatizenéjSi oblasti centra a usnadni tak asimilaci cest z IAD do jinych dopravnich
prostredku.
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Obr. 4: Hlavni opatieni po zprovoznéni TKB — centrum a zapad

9 Strednédobé reseni navaznosti v severovychodnim sektoru Prahy

Studie v&nované zkapacitnéni Pramyslové [7], dogasnému vedeni MO v koridoru Ceskobrodské

[8] a zahloubeni tunelu v HoleSovi¢kach [9] vznikly v roce 2013 jako reakce na zjisténi, Ze stavba
severovychodni sekce MO v navrhované podobé je ze zavéru fizeni EIA podminéna dokonéenim
celého Prazského okruhu, které je nerealné nejmeéné v horizontu pfistich dvaceti let. Jako

stfednédobé fedeni proto prozkoumavaji moznosti vytvofeni obdobné kapacitni alternativy do

doby, nez bude MO dokon¢&en. Vychodiska téchto studii jsou tedy nyni v jistém rozporu s mezitim
probéhlou korekci nadfazeného komunikaéniho skeletu v podkladech pro Metropolitni uzemni
plan. Navrhy jsou véak piedkladany ve variantach, kde zvlast ty ispornéjsi koncept MUP do jisté

miry naplniuji.

Optimalni postup feSeni dopravy ve vychodnim sektoru Prahy po zprovoznéni TKB by mél splinit

nasledujici pozadavky:

1)

Prahy po dostavbé TKB, zejména kritickou situaci ul. V HoleSovickach

2)
3)

Fungovat ve stfednédobém horizontu misto severovychodni sekce MO
Nabidnout jen takovou kapacitu, ktera nevyvola nevratné zmény v intenzité dopravy v

Vyresit nejbolestivéjsi problémy zvySené dopravni zatéZe v severovychodnim sektoru

severovychodnim sektoru Prahy pfed dostavbou Prazského okruhu, pfedevsim stavby 511

4)
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Panuje obecna shoda na tom, ze funkci vychodni sekce MO bude mit po jistou dobu, a dnes uz de
facto ma, Primyslova a Kbelska ulice, doplnéna dalSimi komunikacemi (Spojovaci,
Ceskobrodska). Koncepty predstavené v citovanych studiich to také z vétsi &asti naplfiuji, dasto
ale nabizeji pfili§ velkou dopravni kapacitu i finan¢ni narocnost feseni.

9.1 Ulice V Holesovickach

V navaznosti na MO vyustujici z TKB je zasadni ochrana ulice V HoleSovickach, kde je po
zprovoznéni TKB i stav s regulaci dopravy svételnou zavorou na Vychovatelné dlouhodobé
neudrZitelny. Sou€asné se zde nachazi kritické kapacitni hrdlo na odboc&eni z ul. V HoleSovi¢kach
na MO, a to zejména v podobé vratné rampy ve sméru z centra.

Objem dopravy vedeny koridorem ulice V HoleSovi¢kach neni mozné fesit jinak nez podpovrchové.
Samotna ulice V HoleSovi¢kach byla koncipovana jako tfida v zahradnim mésté s jednim
prijezdnym pruhem, jednim parkovacim a tramvaji v kazdém sméru a je Zadouci ji tuto podobu
vratit. To sou€asné umoznuje zde jisty podil automobilové dopravy ponechat: tunelové feseni tak
zfejmé nemusi feSit vSechny vazby a mize byt tedy uspornéjsi nez ,totalni“ zakopani drtivé vétsiny
provozu v€etné& navaznosti na kfizovatce Vychovatelna.

Vyznamnym faktorem pro volbu vhodného feseni je také organizace dopravy v prabéhu vystavby
tunelu. Kromé samotné problematiky zatéZovani oblasti vystavbou stoji za zodpovézeni otazka, je-
li vibec tfeba zvySovat celkovou kapacitu komunikaci, protoze samotna vystavba se (zejména v
pfipadé hloubeného tunelu pod ulici) neobejde bez do¢asného snizeni kapacity a napfiklad metro
C ma v tomto sektoru mésta jeSté znacné kapacitni rezervy.

Studie [9] spole€nosti SATRA proveéiuje moznosti hloubenych tunell pod ulici v riznych variantach
kapacitnich i stavebnich a zasazuje je do kontextu pozdéjSiho dokon&eni severovychodni sekce
MO v¢etné Liberiské spojky. Vyznamnou hodnotou oproti puvodnimu konceptu Liberiské spojky je
zrudeni povrchové MUK Vychovatelna zahloubenim prajezdu Prosecké radialy. Kfizovatka s
Liberiskou spojkou se timto stava z vétsi ¢asti podzemni, ovSem za cenu dalSiho zvySeni nakladu.
Studie uvadi jako mozné feseni 2+2 nebo 3+3 pruhy v podzemi s variantnim dobudovanim
tunelové rampy pro odboc¢eni z MO do ulice V HoleSovi¢kach a s celkovymi — pomérné znacnymi —
naklady 5,7 mld. bez DPH v doporuc¢ené varianté 2+2 tunely vedle sebe.

Ze studie [9] neni patrné, zda (pfipadné s jakym vysledkem) byly provéfovany dalSi varianty
feSeni, které by pravdépodobné vedly ke snizeni nakladl nebo nékterych negativnich dopadu
(zejména vlivu stavby na ul. V Hole$ovickach a okoli)™:

1. Tunelové vedeni pouze vazby z ul. Liberecka, v tunelu 1+2 pruhy (vyrazna Uspora nakladd)

2. Tunelové vedeni vazby pouze na ul Liberecka, s podzemni vratnou rampou do ul. Zenklova
pouze smérem z centra, v tunelu 1+2 pruhy (dal$i uspora nakladu oproti varianté 1)

3. Casteéné razeny tunel se zapadnim vyusténim v misté planovaného tunelu Bila Skala a
jeho napojeni pfimo na ul. Povltavskou (feSi vratnou rampu do ul. V HoleSovi¢kach,
znemoznuje tunel MO Bila Skala)

4. PIné raZeny tunel (1+1 nebo 1+2) od Bilé Skaly pod usedlost Vychovatelna (umozni
vybudovat tunel zcela bez omezeni provozu na ul. V HoleSovickach; byl-li by i nadale
zachovan zamér stavét vyhledové Liberiskou spojku, vyZaduje to upravu do podoby mirné
odli$né od feSeni SATRA)

" Obdobné koncepty se uz v minulosti objevily, viz napF.
http://www.trolejbusyvpraze.net/nk_v_holesovickach.htm ,
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Obr. 5. Obé varianty ,Bila Skala“ mohou (a nemusi) byt v kfiZzovatce Vychovatelna doplnény
vratnou rampou na ul. Zenklovu (dle tfetiho obrazku)
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Obr. 6: Vizualizace zapadniho portalu tunelu Bila Skéala ze zaméru Méstského okruhu naznacuje,
Ze prostor pro dvou- az tripruhovy portal tunelu Viychovatelna ve stejném misté by byl dostacujici.
Foto: SATRA.

Doporuceni k tomuto useku:

S ohledem na vySe uvedené provéfit, zda ke konceptu ze studie [9] neexistuji jesté usporng;jsi
alternativy, a to i takové, které by znamenaly pfehodnoceni nékterych zamérua, jako je tunel MO
Bila Skala nebo Liberiska spojka. S ohledem na stavajici zatizeni ul. V HoleSovi¢kach cca 65 000
vozidel denné a snahy tyto intenzity po zprovoznéni TKB nezvysSit je Zadouci, aby tunelové feSeni
nepfineslo zasadni zkapacitnéni koridoru, coz znamena, Ze i feSeni 2+2 je hrani¢ni (kapacita i cca
80 000 voz./den). Vhodnégjsi by bylo 1+2 (2 pruhy ve stoupani), jez by cca polovinu aut odvedlo do
tunelu a na povrchu umoznilo obnovit pivodni usporadani uliéniho profilu i s tramvaji.

9.2 Alternativni osa MO Povltavska - Cuprova - Spojovaci - Ceskobrodska

Studie [8] vénovana doCasnému vedeni MO v uvedeném koridoru pfedstavuje dvé varianty —
minimalni a rozSifeni na Ctyfpruh. S ohledem na probihajici pfehodnocovani NKS v uzemnim
planu a riziko zvy$eni dopravni kapacity v oblasti povaZujeme variantu rozsiteni Ceskobrodské na
Ctyfpruh za zcela nezadouci. Minimalni opatfeni (spocivajici pfedev§im ve zruSeni levych
odboceni) se zdaji byt aplikovatelna za prfedpokladu, Zze budou doplnéna o kroky zvySujici
preferenci MHD, pfedevsim v podobé realizace vyhrazenych pruh(, zvySujici bezpec€nost pfi¢nych
bezmotorovych vazeb, a Ze bude uspokojivé feSen dil€i soubéh ul. Povltavské a paterni
cyklotrasou A2.

9.3 Priimyslova - Kbelska, Stérboholska radiala
V tomto koridoru se uz zvySené intenzity dopravy z tunelu Blanka projevi jen velmi slabé.

Zkapacitnéni Primyslové ulice viceméné dle studie [7] bylo planovano uz v minulosti, a to dokonce
v soubéhu se stavbou vychodni sekce MO. Tento zamér je velmi problémovy vzhledem k tomu, ze
znacné zvySuje kapacitu tohoto prujezdu. Za situace, kdy osa Priimyslova — Kbelska uz dnes de
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facto je druhou stopou Méstského okruhu (s ¢imz v zasadé pocita i koncept ,dualu®), jsou nékteré
Upravy na zvazeni, i kdyz spi$ tfeba pro zlepseni kvality ovzdusi v Hloubétiné nez pro zasadni

zvySeni kapacity.

MUK Podébradska — Kbelska je dobrym Fesenim, se zahloubenim Useku Kbelské v zastavbé nelze
nez souhlasit. Na kfizovatce s Kolbenovou by, vzhledem k menSim intenzitdm a komplikacim pro
mimourovriové feseni vlivem tésné blizkosti obtizné rozSifiteIného podjezdu Zelezniéni trati, mohlo
byt zvaZeno ponechat kfiZeni ul. Kolbenovy jako uroviiové s moznym stfidavym vylou¢enim
nékterych odbocCeni na obou souvisejicich kfizovatkach. Komunikace v oblasti funguiji jako sit
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Obr. 7.: Koncept navaznych opatfeni ke zprovoznéni tunelového komplexu Blanka - vychodni ¢ast

V Pramyslové ulici samotné Ize namisto pfedstaveného rozsifovani doporucit spi$ jen kosmetické
Upravy v mife podobné feseni koridoru Povltavska — Ceskobrodska v minimalini varianté studie [8].
Zvyseni kapacity zde v sou€asnosti neni nutné a nebude nezbytné ani po zprovoznéni TKB.
Jakmile bude MO realizovan (at' uz v dosavadni nebo pfehodnocené podobé), stane se zde

navySena kapacita nadbyte¢nou. Pro celkové zvySeni dopravni kapacity Setrné k zivotnimu
prostfedi ovéem navrhujeme posoudit moZnost vést autobusovou dopravu mezi Ceskobrodskou a
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Nadrazim Hostivar oddélené od IAD v Sirokém stfedovém pasu ul. Primyslové s preferenci na
kfizovatkach.

Stejné doporudeni plati i pro Usek Sté&rboholské radialy, kde Ize na rozsifeni na 3+3 pruhy od
Lanového mostu po Primyslovou nahlizet pfedevsim jako na odstranéni uzkého mista ,de facto*
na Jizni Spojce nez jako na soucéast zkapacithovani do€asné sekce MO. Z tohoto hlediska Ize
tento krok sice pfipustit, nema ale prakticky zadnou souvislost ze zprovoznénim TKB.

Je viak tfeba poznamenat, Ze studie [7] neni pfili$ kvalitni v tom smyslu, ze téméf nebere ohled na
jiné druhy dopravy nez na IAD. UvaZovalo-li by se o nékterych upravach na zakladé této studie, je
treba vzdy peclivé posuzovat vhodnost feSeni z hlediska vefejné, pé&si i cyklistické dopravy.

9.4 Celkové doporuceni

Jako nejvhodnégjsi stfednédoba kombinace se nam jevi realizace nasledujiciho funkéniho celku v
horizontu cca 3-4 let, a to za pfedpokladu pfehodnoceni MO ve stavajici stopé (patrné ,dual®):

e Pro zahloubeni ulice V HoleSovi¢kach porovnat variantu vedeni tunelu pod ulici s
alternativami ¢aste¢ného nebo Uplného uhnuti pod kopec Bilé skaly a najit pfednostné
feSeni s kapacitou 2+1 jizdni pruh

e Na ose Povltavska (...) Ceskobrodska realizovat jen minimalini zasahy, cilené jak na dil&i
zvySeni propustnosti, tak na preferenci MHD a zvySeni bezpe€nosti bezmotorovych vazeb

e Na ose Primyslova — Kbelska realizovat podjezd Podébradské (podjezd Kbelské
podmin&né) a zasahy odpovidajici ose Povitavska — Ceskobrodska. Dalsi zkapacitiiovani
Primyslové bude patrné zbyte¢né po zprovoznéni stavby 511 Prazského okruhu.

e Na zkapacitnéni Stérboholské radialy od Lanového mostu po Primyslovou se Ize divat jako
na pripustné, nikoli vdak v kontextu zprovoznéni TKB nebo do¢asného feSeni vychodni
sekce MO s rizikem, Ze se kapacitni hrdlo pfesune jinam, blize centru mésta

Konecné, je tfeba zacit se podrobné zabyvat pfipravou podrobného konceptu feSeni patefnich
komunikaci ve vychodni sekci mésta (,dual“) tak, aby byly znamé jejich doporu¢ené navrhové
parametry a bylo mozno realizovat veskeré vySe jmenované zaméry v souladu s aktualizaci
uzemniho planu.

Zavére¢na poznamka k ,,dualu“

S ohledem na celkovou funkénost dvou paralelnich komunikaci Ize pfedpokladat, Ze obé tyto
komunikace by mély mit tam, kde to jde, spi$ ulini charakter, definovany minimem novych
mimouroviovych kfiZzeni a dal$ich neméstskych prvki. Novou komunikaci od Stérboholské radialy
pFes kiizovatku V OlSinach a déle si tak Ize pfedstavit jako méstskou tfidu s 2+2 pruhy (+ pruhy
odboé&ovaci), napojenou v Malesicich na kratky tunel k Ceskobrodské (1+1 nebo 1+2 pruhy) a dale
vedenou povrchové po Spojovaci v tam uz existujicich parametrech. Nasledovat by méla celkova
revitalizace jinych komunikaci v oblasti tak, aby se celkova kapacita pfili§ nezvysila.

Obdobné charakter Primyslové odpovida pozadavkim ,dudlu” v zasadé uz dnes a z tohoto
pohledu se dokonce i na zmimourovnéni kfizovatky s Podébradskou miizeme divat jako na
ospravedinitelné jediné nezbytnosti snizit v této dopravné zatiZzené oblasti dopady na Zivotni
prostredi a zlepsit vazby pro MHD a bezmotorovou dopravu.

28/30



10 Stfednédobé reseni navaznosti v severozapadnim sektoru Prahy

Ve stfednédobém vyhledu se pfedpoklada realizace tzv. Komunikace Evropska — Svatovitska
(KES) od ul. Gymnazijni po MUK Pragny most. Vzhledem k rizikdim popsanym v kapitole 1.2 je
Zadouci prfehodnotit tento zamér pfedevSim co do kapacity. Byl-li by realizovan v zakladnim
provedeni 1+1 pruh a spoleéné se snizenim poctu pruhl pro IAD na odleh&eném useku Evropskeé,
muze byt jeho zakladni funkce (tedy odlehéit Vitéznému namésti) naplnéna bez toho, aby vytvofrila
z Evropské natolik kapacitni pfivadé¢ k TKB, Ze by si s tim protéjSi bfeh neporadil.

Je nezbytné dobie vyiesit premosténi Vitavy severné od TKB. Tato studie si neklade narok
soudit vhodnost ¢i nevhodnost vedeni Prazského okruhu pfes Suchdol &i v severngjsi stopé. Je
nicméné nutné poznamenat, ze stavajici intenzita tranzitni kamionové dopravy na spojnici D5 - D8
je v Praze nejslabsi a pohybuje se v fadu stovek vozidel za den. Takova intenzita nikterak
neospravedlfiuje vedeni okruhu v uvazovanych parametrech (3+3 jizdni pruhy). At uz tedy bude
Prazsky okruh veden v jakékoliv stopé, povazujeme za dlouhodobé naprosto dostacujici kapacitu
1+1 pruh s vylouéenim uroviiovych kfiZeni.

Bez ohledu na stopu Prazského okruhu Ize vyhledové uvazovat o premosténi Vitavy v Podhofi a
to primarné pro verejnou a bezmotorovou dopravu.

11 Zaveér

Tento material predlozil pokus o posouzeni fady opatieni uvazovanych se zprovoznénim
tunelového komplexu Blanka s cilem nalézt takovou sadu krokil, které mésto povedou k
maximalnimu spole¢enskému zisku ze zprovoznéni Tunelového komplexu Blanka.

Kritické posouzeni existujicich analyz ukazuje, ze vétSina argumentace odmitajici konkrétni
opatfeni je zaloZena bud na zakladé nepochopeni danych opatfeni, nebo je vedena Cisté z
pohledu IAD a bez ohledu na dlouhodobou udrzitelnost financovani dopravy ze strany mésta.
Pohled na predpokladané dopady zmén je navic zkreslen zastaralym zplisobem chapani dopadu
zmén v dopravnich systémech, podcefiujicim jevy dopravni indukce a redukce v saturovaném
dopravnim systému.

Je nepopiratelné, Ze néktera doprovodna opatieni jsou ponékud neorganicka. To je viak dano
také tim, nakolik neorganickym zplsobem do dopravniho systému Prahy vstupuje samotna stavba
tunelového komplexu Blanka. Pravé diky flexibilité uzivateld dopravy je ale témér jisté, Ze opatfeni,
ktera jsou timto textem doporuéena, povedou v horizontu nékolika mésicl az let k vyrazné
lepSimu, levnéjSimu a udrziteln&jSimu fungovani dopravy v Praze, nez kdyby realizovana nebyla.

K uspé&sné realizaci doprovodnych opatfeni k TKB nicméné zbyva jesté mnoho prace. Radu z nich
je tfeba dopracovat, a to i ve spolupraci s pfimymi potencialnimi uZivateli (zvlast pfesny koncept
dopravniho rezimu v historickém centru). Nejasny termin zprovoznéni TKB pobizi ke spéchu, ktery
ale nemuze byt na ukor ledabylého navrhu detaild opatfeni. Vétsi Cast opatreni Ize navic realizovat
jako doasna s moznosti postupného vyladéni do definitivni podoby.

Je na étenarich této zpravy, jak bude s doporuc¢enimi zde uvedenymi nalozeno. Stane-li se

vS§ak tento material podkladem pro dalsi praci na pripravé danych doprovodnych opatieni,
pak splnil svij ucel.
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